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La predente invention est relative h nn 
moteur pouvant produire sous un faiblc poids 
et volume une puissance tris j;randc avec sup- 
pression de tous organes ddlicats. Ce moteur 
a la forme d'un cylindre fermd aux deux bouts; 
Ics pistons sont supprimed et remplaces par 
des secteurs equilibria sur un axe lixc. 

La fig. 1 rcpriSsentc une coupe longiludi- 
nale de lappareil (suivant CD de la fig. y 
coupe de profil). 

Le secteur est repredente en P'QYP 3 mobile 
sur 1 axe Q. 

Ce secteur est tSvlde* dans son ensemble de 
facon a ne posseder qu'une masse relativcmcnt 
1 f>. faible sur les bras du balancier 1 }1 QP 2 . 

Sur la ligne du centre de gravis QY est 
pratiquee une coulisse 5, 6, dans latjuelle 
glisse un sabot compensateur a a x (lig. 1 et a) 
mobile sur la tete b d'une manivelle bx, tour- 
ao nant elle-nulme sur un axe XV dans les cous- 
sinets c, d et e (fig. q). 

Si, sur les surfaces PiQP. 2 d'un semblablc 
\ dispositif , Ton fait agir une force elastique ga- 
zeuse quelconque, il est bien Evident qur le 
<ib secteur en question prendra un mouvement 
de bascule sur son axe Q, mouvement qui sera 
limite par la course de ia manivelle bx. Si ce 
mouvement alternatif est re'gulicr, ii reste bien 
evident aussi, que I'axe a?, XV (fig. 1 et 2) 
00 prendra a son tour un regime circulaire re- 
gulier. 



Le sabot a a x est forme* de deux parties 
emboite'es de telle facon que par Tintcrme'- 
diaire de vis il sera toujours possible dc 
rattrapper en mfime temps, et l'usurc de 35 
laxe 0 et Tusure de la glissiere 5 , 6 ; ce sabot 

[>eut 4tre remplace" par lout autre remplissant 
c m6me but. 

D'un autre cole ['obturation Jierm<Hiquc 
des secteurs se produira par un systeme ape*- Ixo 
cial de segments agissant sans ressorts, et par 
ia pression m<5me des gaz. 

Si Ton examine la lig. Ii , les segments y 
sont represented separes du secteur cn JK 
etKS. ft 5 

La surface JK des deux secteurs est a em- 
boitement suivant une ligne tres brista/f, A, ij 
(lig. -8); de plus ces segments s'embohent 
egalement dans le corps m<*me du secteur par 
des rainures (lig. 7) et i\ frottement doux, dc 5o 
telle facon que ces segments une fois en place 
fasscnt bloc avec le secteur sans £tre autre- 
ment pressed sur les parois fixes du moteur. 

Mais si Too fait agrr une force Elastique ga- 
zeuse sur les surfaces P,Q (fig. 1) cetlc force 55 
se re"percutera par les Events K , K . . . e\ides 
dans les parois et agira sur les segments cn 
produisant une poussed lateVale et verticolc, 
pousse*e qui plaquera lesdits segments sur les 
parois fixes. 60 

La sinuosite* des emboitements, aussi bien 
des segments entrc eux, que des segments 
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sur les secteurs produira un barrage e'ncr 



pique contre le passage des gaz et de plus, co 
Barrage sera d'autant plus puissant ehtre les 
parois fixes ct mobiles, i[uc la pression des 
5 gaz sera plus <*nergique. 

On est done en possession d'un secteur 
e*tanche, mobile sur un axe fixe, et se mou- 
vanl exactement dans une alveole cylindriquc; 
il reste done h examiner de quelle facon Ton 
10 reglera ladmiBsion des gaz frais et la sortie des 
gaz brftles. 

On y arrive simplcment par un distributcur 
T cylindrique, tournant d'un mouvement ro- 
gulier sur I'axc TU (fig. i et a) suivant un 
1 5 sens determine'. . 

Ce mouvement sera rtfjjld de telle facon que 
faxe TU du distributcur nc fasse qu un tour 
quand I'axc de la maniveile en fera deux et 
cola tres exactement par un train d'engrennge 
io a dtfdoublement comme cela se fait pour les 
motcurs a h temps actuels. 

Le diBtributeui* a la forme d'un cylindfe al- 
longe* /, m, *, o (lig. a) divifu* inteVieurenlent 
en k sections on compartiments, ccs compnrti- 
*5 ments t, a, 3 et l\ (fig. i, 3 et ll) tenant 
toute la longueur du cylindre sont dentine's d 
et h A Impulsion des gaz bruits, t et 3 A 
lad mission des gaz frais. 

Pour cela, les compartiments a et fi sei'ont 
•Jo ouvert sur la face lateVale /, m, du cylindre 
et conununiqueront d'une port aved les'cliam- 
brcs Z ct Z 1 par Tinlerinddiairc des lumieres 
et fenStres * et r et d'outre part avee Patim> 
sphere par I'orifice y (tig, /i). 
35 Les compartiments i et 3 communique- 
ront avec le carburateur par IMntertiuSdiairc 
de la chambre p el over Ips rhnmbrea*/ et Z, 
par les fences qt et * (fig. i). (>» comparli- 
menls se pnfecnteront devant les ouverturcs 
ho respectivesa tour de r6le et a moment ph'?cls 
produisant les 4 temps reglementrtires snvoir : 
^admission des gaz; a° compression ; 3° explo- 
sion; A- expulsion. En eiTet : si I'on suppose 
% t le secteur dans la chambre Z, arrive 
'»» h son maximum de course apres explosion 
comme I'indique la figure. Les gaz brOles dc 
la chambre A seront alors cornpletement 
cxpulsfr et celte chambre sera alors pr&e a 
reccvoir, h noureau des gaz frais, sous TclFe! 
>o de la puissance acquise le secteur revicfldra 
en- arriixe en refonlant dans (atmosphere les 
gaz brnlds de la chambre Z x (par les orifices /, 



r et u) mais ce mime mouvement produira 
une depression dans la chambre Z qui im- 
me'diatement sera rcmplie par les gaz du no 
carburateur aspires de la chambre p par 
Fintermediaire des orifices q ct s\ 

L'ouverture a reslera alors ferm^e pendant 
un demi-toilr, duranl lequel un quart sera em- 
ploy^par la compression, et, 1'autre quart par 6o 
1'ex plosion, etc. 

Le mcme cycle se produira dans la cham- 
bre Z,. 

Pour obtenir un rcnrlcment plus parfait dn 
moteuron accouplera deux secteurs semblablcs (55 
dans un rn^ie boilier el le distributcur servira 
a la fois pour les deux secteurs; les compar- 
timents l, a, serviront pour le t*et 3 et f\ 
pour le second. 

Le lout sera equilibre' dc facon \\ rrfgler tous 70 
les mouvemenls et si Ion appclle Z, Z, f Z. 2 et 
Z s les chambres dVxplosion , on fcfti eri sbrlc 
que si Pexplosion arrive en Z, Z, refoule, Z a 
dspire et Z 3 cofflf>rim<* et fwsacMei 4 loiijdurs 
ainsi un temps de forte. 7 f> 

Get ensemble sofa facile A obtcdii 1 Stir 1c 
m6me distributcur, les duvci'tilfes latcrales* 
tantlesmfimeS! tl auflira d'oilvrii* des* IlimieYes 
radiales v t y comme il est indique* fig. 5 dutt* 
Faxe des* charrtbWs Z 2 et Z 3 . 80 

L examen des figured dontiefa une idee Ires 
simple, tr*s nette da me'cartisrt^et slirtoal 
plus pratique que toute description* tfcritc. 

Le disth'buleur sera fendu hei'mdllque par 
un systeme de segments:, rcirculaires et Uiti- «S5 
gitudindli*. 

Le fcfroidisscment de Taxcr da moteiir M 
fera par dn coufdht d'dir ^'(abli ati moyen 
devents pratiques dans tout le massif atttour 
de I'axc XV (fig. 5) et dn plua I'eftsemble' cotir- ijo 
prendra une circulation d'etfii passnlrt d'dfle 
part dans I'axc des distributeurs, d'/mtre part 
dans I'axe des segments, puis ertfin darts toutes 
les faces laterales et radiales du moteuf put 
un systeme de^ pompe et radialeurs ordinaires. 9.1 

L alltimagc sdra fait par bougies et catties 
electriqucs on lout autre rrioyen cortnU. 

Dans urr sernblable systeme on peut rfrriver 
poar une paissance igale h un poids et Uft vo- 
lume beaucoup Woindrd que dans tous les sys* too 
temes connns, tout en ayant un maximum de . 
rC'sistance. 

La force sera beaucrirtp mieux utilis(Se par 
les secteurs equilibres^sur un axe fixe, que par 
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des pistons fous guidds simplement par le cy- 
lindre lui-mdme. 

De plus il sera facile d'augmcnter la puis- 
sance par Padjonction d'autres chambres et 
5 secteurs ee qui n'augmentera le volume que 
dans le sens de la longueur du cylindre et le 
poids que dans de faibles proportions par rap- 
port a la puissance. 

On pourra ^galement croiser et doubler les 
i o secteurs dans chaque chambre de facon a aug- 
menter la vitesse. 

Enfin on pcut utiliser le refroidissement a 
eau sans augmentcr consid<5rablement le poids. 

* 

RKSUMlS. 

i 5 Un systf'me motcur de forme cylindrique 
fonclionnanl par secteurs Iquilibrds sur un 
axe fixe. 

Etnnchlitd rendue parfaite par segments 
rigides h emboitcmcnt hermetique fonction- 
oo nant normnlement sous la pression nulme d«a 
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gaz, d'ou £tanch£it£ proportionnelle a la pres* 
sion. 

Distributeur a segments et mouvements cir- 
culaire supprimant tous les al&is des soupapes. 
Ce dislributeur est indtMglable. a 

Suppression de toutes bielles, rcssorts, 
soupapes eten g^n^ral de tous organcsdtHicats. 

Refroidissement a eau et a air. 

Poids et volume tris r^duits pour une puis- 
sance Ires grande tout en poss&lant une rc- 3 
sislance maximum. 

Possibility d augmentcr la puissance par 
adjonction daulrcs secteurs tout en n'aug- 
mcntant que Ires pen le volume et le poids. 

Possibility doblenir des moleurs ;\ ln?s 3 
grande vitesse en croisant les secteurs dans 
chaque chambre. 

Lrfo* PERNOT, 

•villa Madeleine. Anlilw.s-Fonlonno 
(Alpen-Miiritiini\H). 
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